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Abstract 

An air escape for ventilation systems in vehicles comprises manual adjusting means for as outflow 
direction and for an outflow volume. The manual adjusting means have a single operating element 
that is movable in translation and in rotation about an axis, translational movement of the operating 
element causing a change the outflow direction and rotational movement causing a chang of the 
volume flow. The operating element is connected by a cardan shaft (24) to an actuating drive that 
converts rotational movement of the cardan shaft into an adjustment movement of an air flap 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Luftaustrittfur Beluftungsaniagen 

® Die Erfindung betrifft einen Luftaustritt fur Beluftungs- 
anlagen in Fahrzeugen, mit Reguliereinrichtungen fur 
Austrittsrichtung und Volumenstrom, wobei die Regulier- 
einrichtungen ein einheitliches Bedienelement (12) auf- 
weisen, das durch Translationsverschiebung die Aus- 
trittsrichtung und durch Drehung um seine Achse den Vo- 
lumenstrom verandert. Das Becfienelement (12) ist durch 
eine Gelenkweile (24) mit einem Stellgetriebe (26) ver- 
bunden, das die Drehbewegung der Gelenkweile (24) in 
eine Verstellbewegung einer Luftklappe (40) umsetzt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriffi einen Luftaustritt fur Beliif- 
tungsanlagen in Fahrzeugen, rnit Reguliereinrichtungen fur 
Austxittsoffnung und Volumenstrorn. 

[0002] Derartige Luftaustritte werden in Fahrzeugen ein- 
gesetzt, urn eine steuerbare Beluftung des Fahrzeuginnen- 
raumes zu ermoglichen. Die Richtung und die Starke des 
Luftstroms sind gewohnlich vom Falirzeuginsassen iiber 
Bedienelemente rnanuell einstellbar. 

[0003] Einc Einstcllung dcr Beluftung mit nur cincm Be- 
dienelement ist z. B. aus der EP 0 888 916 A2 bekannt. Hier 
wird mittels eines Drehrades gieichzeitig eine Luftdurch- 
fluBklappe geoffnet und die Stellung von Lame lien, die den 
Luftstrom in das Innere des Fahrzeugs lenken, beeinfluBt. 
Der Vbiumenstrom ist nicht unabhangig von der Richtung, 
in der die Luft in das Fahrzeuginnere eintritt, einstellbar. 
[0004] Durch die Erfindung wird ein Luftaustritt geschaf- 
fen, bei dem mit nur einem Bedienelement sowohl der Volu- 
menstrorn als auch die Richtung des austretenden Luft- 
stroms unabhangig voneinander eingestellt werden konnen. 
[0005] Bei dem erfindungsgemaBen Luftaustritt weisen 
die Reguliereinrichtungen ein einheitliches Bedienelement 
auf, das durch Translations verschiebung die Austrittsrich- 
tung und durch Drchung urn seine Achsc den Volumenstrorn 
veriindert und bei dem das Bedienelement durch eine Ge- 
lenkwelle mit einem Stellgetriebe verbunden ist, das die 
Drehbewegung der Gelenkwelle in eine Linearbewegung 
umsetzt. Eine Translationsbewegung und eine Drehbewe- 
gung eines Bedienelernentes lassen sich unabhangig vonein- 
ander mit einer Hand durchfuhren, was die Ergonomie er- 
hoht, und sind einfach in eine Bewegung verschiedener 
Bauteile umzusetzen. Wahrend mit der Translationsbewe- 
gung des Bedienelernentes z. B. Lamellen, die die Richtung 
des Luftstromes beeinflussen, bewegt werden konnen, laBt 
sich iiber die in eine Verstellbewegung umgesetzte Drehbe- 
wegung des Bedienelernentes der Offhungsgrad einer Luft- 
klappe zur Regulierung des Volumenstromes verandem. 
[0006] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform dcr Erfin- 
dung wird die Linearbewegung iiber einen an der Luft- 
klappe angeschlossenen Hebel in eine Schwenkbewegung 
der Luftklappe umgesetzt. Auf diese Weise laBt sich eine 
einfache Umsetzung der Drehbewegung in eine Offnungs- 
bewegung einer Luftklappe erreichen. 

[0007] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung umfafit das Stellgetriebe eine Gewindespindel und 
eine mit dieser in EingrirT stehende Schraubmutter, wobei 
die Schraubmutter nicht drehbar und axial unverschiebbar 
gehaltert und die Gewindespindel gegentiber der Schraub- 
mutter drehbar und axial verschiebbar angeordnet ist. Der in 
diesem Fall notwendige Langenausgleich entlang der Ge- 
lenkwelle wird bevorzugt dadurch erreicht, daB die Gewin- 
despindel aus cincm Innenteil und cincm Auficntcil bestcht, 
wobei Innen- und AuBenteil drehfest aber axial gegenein- 
ander verschiebbar rniteinander verbunden sind. Mit einem 
derartigen Mechanismus laBt sich eine Drehbewegung ein- 
fach und zuverlassig in eine Translationsbewegung umset- 
zen. 

[0008] Vorteilhafterweise ist das Bedienelement mit ei- 
nem geringen axialen Spiel an das Stellgetriebe gekoppelt, 
um eine begrenzte Translationsbewegung des Bedienele- 
rnentes zu ermoglichen. 

[0009] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspriichen. 

[0010] Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer 
Ausfuhrungsbeispiele mit Bezug auf die beigefugten Zeich- 
nungen naher beschrieben. In den Zeichnungen zeigen: 
[0011] Fig* 1 eine schematische dreidimensionale Ansicht 



eines Teils eines erfindungsgemaBen Luftaustrittes gemaB 
einer ersten Ausfuhrungsform; 

[0012] Fig. 2 einen Schnitt durch einen erfindungsgema- 
Ben Luftaustritt genaB einer ersten Ausfuhrungsform; 
5 [0013] Fig. 3 einen weiteren Schnitt durch einen erfin- 
dungsgemaBen Luftaustritt gemaB einer ersten Ausfuh- 
rungsform; 

[0014] Fig. 4 eine Schemazeichnung eines Stellgetriebes 
eines erfindungsgemaBen Luftaustrittes gemaB einer zwei- 
io ten Ausfuhrungsform; und 

[0015] Fig. 5 cine Schemazeichnung cincs Stellgetriebes 
eines erfindungsgemaBen Luftaustrittes gemaB einer dritten 
Ausfuhrungsform. 

[0016] Fig. 1 zeigt die Reguliereinrichtungen eines erfin- 
t5 dungsgemaBen Luftaustrittes gemaB einer ersten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung. Die Reguliereinrichtungen weisen 
einen ersten Satz von parallel zueinander angeordneten 
Luftleitiamelien 10 auf. Stromaufwarts des ersten Satzes 
von Luftleitiamelien 10 befindet sich ein zweiter Satz von 
20 Luftleitiamelien 14, wobei die Luftleitiamelien 14 senkrecht 
zu den Luftleitiamelien 10 stehen. 

[0017] Auf bekannte Weise sind die Lamellen des ersten 
und des zweiten Satzes iiber Trager 18, 20 jeweils unterein- 
ander verbunden, so daB eine Bewegung einer Lamelle je- 

25 wcils zu einer parallclcn Bewegung allcr Lamellen des jc- 
weiligen Satzes fuhrt. Diese Trager 18, 20 konnen mit einern 
Gehiiuse 22 verbunden sein (in Fig. 1 nicht gezeigt). Das 
Gehause 22 ist am Fahrzeug befestigbar. 
[0018] Ein Bedienelement 12 ist mit wenigstens einer La- 

30 melle 10 dieses ersten Satzes verbunden. In diesem Fall ist 
das Bedienelement als Bedienknopf ausgebildet Der Be- 
dienknopf 12 ist auch mit einem gabelforaiigen Bauteii 16 
verbunden, das in Anlage mit zwei Lamellen 14 des zweiten 
Satzes ist. 

35 [0019] Der Bedienknopf 12 ist so mit der Lamelle 10 des 
ersten Satzes verbunden, daB er entlang der Langsrichtung 
dieser Lamelle verschiebbar ist, in der dazu senkrechten 
Richtung aber formschlussig mit ihr gekoppelt ist. AuBer- 
dem ist dcr Bedienknopf 12 um seine Langsachsc drehbar 

40 angeordnet. 

[0020] Eine Kippbewegung des Bedienknopfes 12 fuhrt 
direkt zu einer Veranderung des Winkels der Lamellen 10 
des ersten Satzes, wahrend eine Translationsbewegung des 
Bedienknopfes 12 fiber das gabelrormige Bauteii 16 auf die 

45 Lamellen 14 des zweiten Satzes iibertragen wird und eine 
Veranderung deren Anstellwinkels bewirkt. 
[0021] AuBerdem ist der Bedienknopf 12 rnit einer Ge- 
lenkwelle 24 verbunden, die eine Drehbewegung des Be- 
dienknopfes 12 auf ein Stellgetriebe 26 ubertragt. Die Ge- 

50 lenkwelle 24 ist so ausgebildet, daB der Bedienknopf 12 ein 
gewisses axiales Spiel aufweist, um begrenzte translatori- 
sche Ausgleichsbewegungen bei seinen Kippbewegungen 
durchfuhren zu konnen. 

[0022] Ein erstes Gelenk 28 der Gelenkwelle 24 ist zwi- 
55 schen zwei Lamellen 14 des zweiten S atzes in einer Ausspa- 
rung des gabelformigen Bauteils 16 angeordnet. Ein zweites 
Gelenk 30 ubertragt die Drehbewegung auf das Stellgetriebe 
26. 

[0023] Das Stellgetriebe 26 (siehe Fig. 3) urnfaBt. eine 
60 Schraubmutter 34 sowie eine mit dieser in Eingriff stehende 
Gewindespindel 32. Die Schraubmutter 34 ist fest mit einern 
gehausefesten Bauteii 35 verbunden. Die Gewindespindel 
32 bestehl aus einem Innenteil 32' und einem AuBenteil 32", 
die drehfest, aber axial gegeneinander verschiebbar mitein- 
65 ander verbunden sind. Das Innenteil 32' bildet gieichzeitig 
das Innenteil des Gelenks 30. Das AuBenteil 32" der Gewin- 
despindel 32 ist am der Gelenkwelle 24 abgewandten Ende 
25 mit einem Gelenk 36* einer weiteren Gelenkwelle 36 so 
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verbunden, daB das Ende 25 im Gelenk 36* frei drehbar ist. 
Die Gelenkwelle 36 ist uber einen Hebelrnechanismus 38 
mit einer LuftdurchfluBklappe 40 verbunden. Diese Luft- 
durchfluBklappe 40 ist so in einem Luftungskanal 42 ange- 
ordnet, dafl sie diesen vollstandig verschlieBen kann. 5 
[0024] Eine Drehbewegung des Bedienknopfes 12 wird 
uber die Gelenkwelle 24 auf das Stellgetriebe 26 ubertragen, 
wobei eine Drehung des Gelenks 30 eine Drehung des In- 
nenteils 32' der Gewindespindel 32 und dariiber eine Dre- 
hung des Auflenteils 32" bewirkt. Dadurch ergibt sich eine 10 
Translationsbcwcgung des AuBcntcils 32" gegeniiber dcr 
Schraubrnutter 34 in axialer Richtung. Der notwendige Lan- 
genausgleicb erfolgt durch eine axiale Verschiebung des In- 
nenteils 32' gegeniiber dern AuBenteil 32". 
[0025] Die Translationsbewegung des AuBenteils 32" 15 
wird uber die Gelenkwelle 36 .auf den Hebelmechanismus 
38 ubertragen, was eine Rotation der LuftdurchfluBklappe 
40 zur Folge hat. 

[0026] Der notwendige Langenausgleich kann auch durch 
gegeneinander verschiebbare Bauteile in der Gelenkwelle 20 
24 realisiert werden. 

[0027] Die Regulierung der Richtung des Luftstroms er- 
folgt also durch eine Veranderung des Anstellwinkels der 
Larnelien 10 des ersten Satzes und/oder durch eine Ver- 
schwenkung dcr Lamcllcn 14 des zweiten Satzes mittcls ci- 25 
ner entsprechenden Bewegung des Bedienknopfes 12, die 
unmittelbar auf die Larnelien 10 der ersten Satzes und uber 
das Bauteil 16 auf die Larnelien 14 des zweiten Satzes uber- 
tragen wird, wahrend die Regulierung des Luftvolumen- 
strorns durch eine Drehung des Bedienknopfes ertblgt, die 30 
in eine Bewegung einer Luftklappe urngesetzt wird. 
[0028] Eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 
Fig. 4 dargestellt, Diese Ausfuhrungsform unterscheidet 
sich von der ersten Ausfuhrungsform dadurch, daB die Um- 
setzung der Drehbewegung des Bedienelementes in eine 35 
Verstellbewegung der LuftdurchfluBklappe 40 iiber ein Ke- 
gelradgetriebe 126 erfolgt, das uber eine Kardanwelle 124 
mit dem Bedienknopf verbunden ist. Die Kardanwelle 124 
ist mit cincm ersten Kcgclrad 128 des Kcgclradgctricbcs 
126 verbunden, das in EingrifF mit einem zweiten, an der 40 
LuftdurchfluBklappe 40 angeordneten Kegelrad 130 steht. 
Eine Drehung des Bedienknopfes wird in eine Drehbewe- 
gung der Welle 124 urngesetzt, die wiederum eine Drehung 
des Kegelrades 128 bewirkt, wodurch das Kegelrad 130 in 
Bewegung gesetzt und der Ansteilwinkel der Klappe 40 ver- 45 
andert wird. 

[0029] Ein eventuell notwendiger Langenausgleich kann 
durch axial gegeneinander bewegliche Bauteile der Gelenk- 
welle 124 erreicht werden. 

[0030] In einer dritten, in Fig, 5 dargestellten Austuh- 50 
rungsform der Erfindung erfolgt die Umsetzung der Drehbe- 
wegung in eine Verstellung der LuftdurchfluBklappe 40 
durch cincn mit cincr Gelenkwelle 224 verbundenen Stcil- 
mechanismus 226, der einen Hebel 200 mit einem abgewin- 
kelten Ende aufweist, der drehbar aber unverschiebbar am 55 
Gehause 22 befestigt und mit der LuftdurchfluBklappe 40 
durch ein starres Verbindungsglied 202 verbunden ist. Das 
Verbindungsglied 202 ist exzentrisch an der LuftdurchfluB- 
klappe 40 befestigt. 

[0031] Eine Drehung des Bedienknopfes wird iiber die 60 
Gelenkwelle 224 auf den Hebel 200 ubertragen. Der Stell- 
mechanismus 226 ist so ausgelegt, daB sich bei einer Dreh- 
bewegung des abgewinkelLen Endes des Hebels 200 die Di- 
stanz des abgewinkelten Endes des Hebels zur Befestigung 
des Verbindungsglieds 202 an der Klappe 40 andert (in Fig. 65 
5 gestrichelt dargestellt). Aufgrund der exzentrischen Anor- 
dung des Verbindungsglieds 202 an der Klappe 40 bewirkt 
eine derartige Distanzanderung eine Anderung des Anstell- 
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winkels der Klappe. 

[0032] Die Gelenkwelle 224 kann ein gewisses Spiel 
senkrecht zu ihrer Langsachse aufweisen, wie dies in Fig. 5 
durch gestrichelte Linien angedeutet ist. 

Patentanspriiche 

1. Luftaustritt fur Beluftungsanlagen in Fahrzeugen, 
mit Reguliereinrichtungen fur Austrittsrichtung und 
Volumenstrom, dadurch gekennzeichnet daB die Re- 
guliereinrichtungen cin cinhcitliches Bcdicnclcmcnt 
(12) aufweisen, das durch Translationsverschiebung 
die Austrittsrichtung und durch Drehung um seine 
Achse den Volumenstrom verandert, und daB das Be- 
dieneiement (12) durch eine Gelenkwelle (24; 124; 
224) mit einem Stellgetriebe (26; 126; 226) verbunden 
ist, das die Drehbewegung der Gelenkwelle (24; 124; 
224) in eine Verstellbewegung einer Luftklappe (40) 
umsetzt. 

2. Luftaustritt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Stellgetriebe (26; 226) die Drehbewegung 
der Gelenkwelle (24; 224) in eine Linearbewegung 
umsetzt. 

3. Luftaustritt nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Linearbewegung iiber cincn an dcr Luft- 
klappe (40) angeschlossenen Hebel (38; 200, 202) in 
eine Schwenkbewegung der Luftklappe (40) urngesetzt 
wird. 

4. Luftaustritt nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stellgetriebe (26) eine Gewinde- 
spindel (32) und eine mit dieser in Eingriff stehende 
Schraubrnutter (34) umfaBt. 

- 5. Luftaustritt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schraubrnutter (34) nicht drehbar und axial 
unverschiebbar gehaltert ist und die Gewindespindel 
(32) gegeniiber der Schraubrnutter drehbeweglich und 
axial verschiebbar angeordnet ist. 

6. Luftaustritt nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gewindespindel (32) zwcitcilig 
mit einem Innenteil (32') und einem AuBenteit (32") 
ausgebildet ist, die drehfest und axial gegeeinander 
verschiebbar gekoppelt sind. 

7. Luftaustritt nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB in Strornungsrichtung auf- 
einanderfolgend zwei Satze von in jedem Satz zueinan- 
der parallelen, schwenkbaren Luftleitlamellen (10, 14) 
angeordnet sind, wobei die Luftleitlamellen (10) des 
ersten Satzes senkrecht zu denen des zweiten Satzes 
sind, und daB das Bedienelement (12) mit wenigstens 
einer Luftleitlamelle (10) des austrittsseitigen ersten 
Satzes in Langs richtung dieser Luftleidamelle (10) ver- 
schiebbar, in der dazu senkrechten Richtung form- 
schliissig sowic um seine Achse drehbar gekoppelt ist. 

8. Luftaustritt nach Anspruch.7, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Bedienelement (12) mit einem Bauteil (16) 
verbunden ist, das mit zwei benachbarten Larnelien 
(14) des zweiten. S atzes in Anlage ist, wobei eine Ver- 
schiebung des Bedienelements (12) in Langsrichtung 
der Luftleitlamelle (10) de<? ersten Satzes iiber das Bau- 
teil (16) in eine Schwenkbewegung der Luftleitlamel- 
len (14) des zweiten Satzes urngesetzt wird. 

9. Luftaustritt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein erstes Gelenk (28) der Gelenkwelle (24), 
an dem das Bedienelement (12) angeschlossen ist, zwi- 
schen zwei Luftleitlamellen (14) des zweiten Satzes 
angeordnet ist. 

10. Luftaustritt nach den vorhergehenden Anspriichen, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bedienelement (12) 
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mit axialern Spiel an das Stellgetriebe (26) gekoppelt 
ist. 

11. Luftaustritt nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vStellgetriebe (126) zwei miteinander 

in Eingriff stehende Kegelrader (128, 130) enthalt. 5 

12. Luftaustritt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stellgetriebe (226) einen mit der 
GeLenkwelle (224) verbundenen drehbaren Hebel 
(200) und ein mit diesem Hebel (200) verbundenes, ex- 
zentrisch an der LuftdurchfluBklappe (40) befestigtes 10 
Vcrbindungsglicd (202) enthalt. 
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